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頭條商報
責任編輯 李家華 美編 曹俊蘋

優勢互補 互惠共贏

灣區共建世界級港口群

香港要維持國際航運中心地位，加強與大灣區其
他城市合作，港口有需要進一步升級轉型。不過，
現時本港葵涌貨櫃碼頭的設施已漸殘舊，維修耗費
不菲，有聲音認為，香港應該覓地重置貨櫃碼頭，
騰出現有用地興建住宅。

近年有消息傳出，中央考慮把珠海桂山島填海借
予香港發展港口，運輸及物流局局長林世雄接受本
報書面訪問時表示，覓地重建一個具備一定規模和
完善配套設施的國際貨櫃碼頭，必須全盤考慮，考
慮因素包括港口規劃、用地要求、土地使用兼容
性、環境因素、水流、海上航道、道路連接及其他
基礎設施要求和可持續發展等。

事緣2020年9月，香港房地產協會建議，由廣東
省政府統籌、大灣區城市合組基金投資發展，分約
29年將桂山島及周邊島嶼填海，所得土地用作重置
本港葵涌及青衣貨櫃碼頭。

就上述建議，坊間意見分歧。贊成的認為，桂山

島較香港更靠近珠江中山，可讓香港的航運業更好
地服務大灣區，同時可將葵涌貨櫃碼頭的用地騰
出，用於興建房屋；但反對者則認為，桂山島離香
港市中心較遠，須在交通方面重新規劃，相關交通
配套昂貴，實行難度甚高。

上海洋山港模式值得參考
理工大學董浩雲國際海事研究中心副總監葉子良

坦言，葵涌貨櫃碼頭早於上世紀70年代發展，設施
較為殘舊，較難翻新；但礙於難以重新規劃現有葵
涌貨櫃碼頭，建議除保留現址部分設施，但其餘港
口營運搬離市中心。香港一國兩制研究中心研究總
監方舟認為，如果香港的港口碼頭搬至外島繼續營
運，可望促進貨櫃碼頭的現代化。他引述上海洋山
港的例子，上海港口搬至洋山港新址後，與浙江省
共同分享港口的所得稅收；香港可以取經，遷至桂
山島與澳門及珠海市共同分享稅收。

大灣區內的港口要實現融通，互補優勢，讓整體
港口群的效益最大化。分析認為，香港除要發揮好
聯通內地與世界，更要利用本港金融及專業服務中
心的角色，為大灣區其他港口服務。

2019年，國務院印發《粵港澳大灣區發展規劃綱
要》（下稱：綱要）。其中在第五章第一節提到，要
提升珠三角港口群的國際競爭力，尤其是提升香港國
際航運中心地位，支持香港發展船舶管理及租賃、船
舶融資、海事保險、海事法律，以及爭議解決等高端
航運服務業；同時增強廣州和深圳的國際航運綜合服
務功能，從而與香港形成優勢互補，互惠共贏。

在地理位置上，香港不僅處於廣東的出海位置；
由於香港實施普通法，與英國、美國和英聯邦國家
接軌，可從中協助大灣區其他城市的港口，解決跨
國航運所涉及的法律爭議。

事實上，今年 5 月，前任律政司司長鄭若驊曾提
及，大灣區擁有 「一國、兩制、三法域」的獨特法律

環境，可助香港法律界拓展業務。為此，律政司正探
討大灣區全面實施 「港資港法港仲裁」，容許港資企
業選用香港法律，以及選用香港作為仲裁地。

林世雄表示，香港將加快與大灣區港口合作，探
討與廣東省各港口城市建立溝通平台，加強兩地之
間港口溝通協作，憑藉香港港口高效率、連繫性強
和覆蓋面廣的特色，鞏固香港作為高增值海運服務
中心和亞太區重要轉運樞紐的地位。

港宜發展為高端航運中心
香港的葵涌貨櫃碼頭，是大灣區最早的世界級碼

頭，但其貨櫃吞吐量，早已被深圳和廣州的港口超
越，位於區內第三（見表），現時全世界貨櫃碼頭
中排名第八位。另一方面，香港作為國際金融中
心，貿易融資業務相當成熟，加上香港一向使用普
通法，可藉此為內地及世界航運商人提供相關法律
服務，從而實現區內城市融通，並且透過海運連接
內地與世界。

香港一國兩制研究中心研究總監方舟認為， 「相比

大灣區其他城市的港口，香港葵涌貨櫃碼頭的運輸及
裝卸費用較高，未來香港與大灣區其他城市的港口應
有分工，香港未來應從事高端的航運服務，碼頭裝卸
應交予珠三角城市的港口，香港應從事海事金融、船
舶金融，以及航運法律仲裁，而非單純碼頭裝卸。」

方舟舉倫敦為例，指出香港絕對有能力從事海運
服務提供者， 「今天倫敦是全球的航運中心，全球
70%的航運仲裁都是在倫敦進行，香港也絕對可以做
得到。」他續指，相比大灣區其他城市，香港奉行
普通法，更易為國際接受，故此應秉承這個 「天然
優勢」，加強航運法律及仲裁兩大領域。

在海運業配套服務層面上，方舟認為，在海事金融
及法律方面，新加坡在政策上很積極，已推出多項優
惠，建議港府應主動引入海事法律專才。立法會航運
交通界議員易志明認為，雖然上屆政府為船舶管理已
作出稅務減免，但新加坡同樣有稅務減免，搶走了香

港部分客戶，故建議應為海事金融引入更多稅務優
惠，從而讓香港發展成為高端航運中心。

發揮協調作用做「樞紐中的樞紐」
截至今年7月底，在香港註冊的船隻數目為2451

艘，總註冊噸位逾1.28億噸，在全球排行第四，僅次
於巴拿馬、利比里亞和馬紹爾群島。林世雄指出，香
港要進一步發展成為海運服務樞紐，應吸引船舶融
資、海事保險及海事仲裁以及其他高增值海運企業來
港落戶，壯大海運服務業群。近年相關公司有900家在
香港營運，港府將持續與業界持續推廣和推行各項措
施，以增加吸引力。要發展高端航運中心，香港應朝
向哪些方向發展？易志明認為，為鞏固香港的航運中
心地位，除從事原本的貨櫃業務外，也可加入大豆及
礦產等大宗商品貿易，並提供相關服務及稅務優惠，
從而為航運業提供一站式服務。

理工大學董浩雲國際海事研究中心副總監葉子良
建議，香港應發展第五代港口，即以大型海港為母
港（中轉港），以國際陸港、支線港和設在內陸的

港區為子港，形成母港與各個子港聯合經營、合作
發展、共生共榮的子母港群。葉子良續指，除了香
港，大灣區的港口航運樞紐還有廣州、深圳，但香
港可在各港口樞紐中發揮協調作用，從而晉身成為
「樞紐中的樞紐」。

推綠色航運引入港口數碼化
另一理工大學董浩雲國際海事研究中心副總監唐

杏花還建議， 「除了做貨（從事貨運裝卸），也可
為收貨人及付貨運提供安排。」香港可為船隻提供
船身檢驗以及靠泊安排等服務，同時推動綠色航
運，並引入相關法規，藉以減低二氧化硫排放。

至於本港碼頭現有的運輸裝卸業務尚有何改進空
間？方舟認為，香港港口應致力引入數碼化。 「效
率最為重要，觀乎全球不少港口 『擠塞』延誤問題
嚴重」。他認為，港口數碼化非常重要， 「雖然上
屆政府已開發了電子平台，減少了人手處理部分，
但香港在這方面仍較其他地方落後，必須加倍努力
去做」。

貨櫃碼頭升級轉型須考慮周全

粵港澳大灣區製造業發
達，商品出口往世界各地，
海運和港口對區內經濟發展極
其重要。為了實現大灣區利益最大

化，香港可作出哪方面貢獻？香港運輸及物流局局長林世雄接受本報書面訪
問時稱，香港將致力推動高端高增值航運服務發展，並與大灣區其他兄弟城
市優勢互補、協同發展，共建世界級港口群。 香港商報記者 王匡、韓商

善用 「天然優勢」 助灣區港口解爭端

《粵港澳大灣區發展規劃綱要》
有關港口運輸的內容

●支持香港發展船舶管理及租賃、船舶融
資、海事保險、海事法律及爭議解決等高端航
運服務業。

●增強廣州、深圳國際航運綜合服務功能，
進一步提升港口、航道等基礎設施服務能力，
與香港形成優勢互補。

●依託香港金融和物流優勢，發展高增值貨
運業務。
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香港政府指定刊登法律廣告有效刊物
港澳台及海外每份零售9元港幣
廣東省外每份零售5元人民幣
廣東省每份零售4元人民幣

2022上半年粵港澳大灣區
主要港口貨櫃吞吐量

港口

深圳深圳

廣州廣州

香港香港

東莞東莞

中山中山

珠海珠海

江門江門

*資料來源：國家交通運輸部、香港海運港口局

吞吐量

14401440萬萬TEUTEU

11741174萬萬TEUTEU

838838..66萬萬TEUTEU

161161萬萬TEUTEU

6464萬萬TEUTEU

5555萬萬TEUTEU

2626萬萬TEUTEU

變幅

++44..66%%

--00..33%%

--33..77%%

++55..22%%

--22..44%%

--5353..22%%

--2121..88%%

香港葵涌貨櫃碼頭，是大灣區最早的世界級碼頭。

在在20222022年上半年年上半年，，深圳港口貨櫃吞吐量深圳港口貨櫃吞吐量，，位於大灣區內首位位於大灣區內首位。。圖為深圳鹽田港圖為深圳鹽田港。。

習近平籲建更緊密命運共同體
強調上合組織秉持「上海精神」

A8

社會各界都亟欲香港早日復
常，對何時復常、如何復常，
也各有說法，形成了觀點碰

撞，甚至出現了 「有些人拖復常後腿」 之謂。作
為一個多元社會，此乃正常之事；單論疫情，早前
也有 「清零」 與 「共存」 之爭。關鍵是，兩者是否
完全矛盾？又如何趨利避害？客觀地講，所謂拖復
常後腿，究竟涉及什麼因素？

國際通關，既是大勢所趨，亦是民心所向。觀察
不同地方的通關，大致分為兩類。新加坡之類，是
安全通關。當地疫情基本受控，每百萬人口計算的
七天移動平均，最新只有400人染疫，病歿亦僅0.1
人；反觀香港，這兩個數據分別為 1140 人、1.28
人。新加坡之能夠安全復常，一大憑藉乃疫苗接種

率非常之高，就連 80 歲以上長者亦有 94%打齊三
針，而香港則為52%。另外一類，則是不理死活地
通關。似美國般，打齊針者迄今仍不足70%，早前
已有逾百萬人死於疫症，自 5 月至今再多 5 萬人病
逝，而現在每百萬人口計算亦有超過10名新冠患者
正接受深切治療，香港則為2人。到底香港應走哪
條復常道路？相信不難給出答案。如果只知其他地
方正在復常，卻不論其復常前提與復常後果，恐易
作出誤判。

可見，真正拖復常後腿的一個因素，乃本港 「一
長一幼」 的接種率仍嫌偏低；而進一步推高接種
率，也是進一步推低死亡率的必由之路。對此，幾
無疑義。數據清楚說明，打針比不打針好，以80歲
以上長者為例，未打針的死亡率是14.75%，打三針

則大降至1.12%，打四針更低至0.32%。換言之，要
把自第五波以來新冠疫情的死亡率，從0.6%的基礎
上進一步降低，最佳辦法就是谷針。反過來，若然
公眾形成一個新冠病毒死亡率不高，以至不打針也
無恙的錯誤印象，則肯定不利本港抗疫工作，亦無
助香港走向安全復常。

另一拖復常後腿的因素，乃香港確診宗數居高不
下，以至醫療系統不勝負荷。畢竟，當感染個案
多，由重症到死亡個案難免亦多。早有專家指出，
死亡率低不等於疫症安全，必須結合病毒的傳播力
一併考慮；簡言之，當確診的基數持續高企，即使
死亡率低也可造成大量死亡。非常不幸，本港新冠
疫情已奪去9616人的生命，這跟季節性流感一年死
亡人數約百計大不相同，更遑論新冠病毒每日導致

成千上萬的人染病。截至昨日，仍有多達2760名新
冠患者正在住院，非僅佔據了珍貴的病床，亦令醫
護人手更加緊張；如果疫情不斷惡化，非但會危及
新冠患者的診治，包括出現 「病無所醫」 之窘，亦
會損及其他病人的利益，事實上現時已有三成其他
醫療服務受到影響。

其實，對究竟是什麼因素正在拖復常後腿，並不
難作出理性判斷。在走向復常的關鍵節點，需要的
是科學為本、對症下藥。在精準抗疫的策略下，從
整體到 「一長一幼」 的接種率也在提升之中，現時
疫情亦較第五波溫和多了，香港有序復常的條件正
在形成。只要大家繼續配合抗疫，同心合力盡快補
齊防疫短板，香港必可早日踏上安全通關之路。

補齊防疫短板 推進安全復常

香港商報評論員 李明生


